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GeoDanmark og ruteberegning 

Præsentation på GeoDanmarks Repræsentantskabsmøde i Kolding 24. april 2019

Bo Overgaard
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Det er almindelig anerkendt at GeoDanmarks data ikke 

kan stå alene, hvis de skal bruges som grundlag for en 

egentlig ruteberegning.

Spørgsmålet er hvad der mangler …
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Formål og afgrænsning

- af opgaven
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GeoDanmark 

data

GeoDanmark 

data
Databehov til 

ruteberegning

Databehov til 

ruteberegning
Supplerende 

data

Supplerende 

data
? Rutemotor

Indgår ikke i opgaven at foreslå hvor de 
supplerende data skal komme fra eller 
hvordan de skal lagres og udstilles
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ViaMap HvorLangtErDer

6

Septima Rute
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Rutevisning (iPhone)

Google Maps
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Beregning af frikort til bus (Hjørring Kommune) Beregning af kørselsfradrag (SKAT)

Rejseplanen

Bilnavigation (Tom Tom)
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Hvad karakteriserer de eksisterende løsninger

• Forskellige datakilder skal ofte bringes sammen

• Kvalitet og fx opdateringshyppighed kan variere

• Licenser/betalingsmodeller er forskellige

• Data kan ikke betegnes som autoritative
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Hvilke datakilder anvender de nuværende løsninger
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Danske Stednavne

RoSy

2

http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=2ahUKEwi83pPNudfhAhVGL1AKHZX8Ck4QjRx6BAgBEAQ&url=http://www.vejman.dk/DA/aarsmode/tidligere/%C3%85rsm%C3%B8de2011/Documents/2011_ADS_BL.pdf&psig=AOvVaw15qprJc57RgFq6XXI5BS45&ust=1555601568958152


10 2



11



12

Forskellige typer af ruteberegning stiller 

forskellige krav til data.

Derfor er det ikke ligegyldigt hvilke 

eksempler vi vælger til vores analyse 
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Beregning af omtrentlig vejafstand A-B, uden rejsetid og 
uden krav om at præsentere den beregnede rute.

Beregning afstanden A-B i fugleflugtslinje uden rejsetid

Beregning af korrekt rute og vejafstand A-B, den forventede rejsetid samt præsentation af 
ruten på et passende, detaljeret kort. Eventuelt suppleret af en trin-for-trin rutevejledning

Beregning af korrekt rute og vejafstand A-B, forventet rejsetid, præsentation 
af ruten på et stiliseret 3D kort, trin-for-trin kørevejledning inkl. visuel og 
tekstuel anvisning med fx skilte og vognbaneplacering

Niveauer af funktionalitet i en løsning

Præcis
ruteberegning

Omtrentlig
vejafstand

Fuld kørsels-
vejledning

Afstand 
i fugleflugt

Autonom
kørsel

Beregning af korrekt rute, vejafstand A-B, rejsetid og præsentation af ruten. 
Autonom kørsel hele ruten igennem ved hjælp af højt opløseligt kort/3D mm. samt 
forskellige typer af sensorer, dvs. uden eller med en minimal menneskelig interaktion
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Skoleveje – cyklister (Kalundborg Kommune)
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Fugleflugtsafstand A-B (El-salg)

Skolebørn på udflugt (Septima)

Kørselsvejledning (”GPS”)

Selvkørende minibus i Aalborg
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Analysens scope

Afgrænsning af opgavens scope

Gå Cykel Bil Lastvogn Skolebus Gå + Koll.trafik Cykel + Koll.trafik Bil + Koll.trafikHandicap

Præcis
ruteberegning

Omtrentlig
vejafstand

Fuld kørsels-
vejledning

Afstand 
i fugleflugt

Autonom
kørsel
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RejseplanenRejseplanen

Beregning af 
kørselsfradrag o.l.

Beregning af 
kørselsfradrag o.l.

Plan-
lægning af 
samkørsel

Plan-
lægning af 
samkørsel

B. Planlægning af 
kommunal kørsel
B. Planlægning af 
kommunal kørsel

A. Beregning af 
transportafstand 

for skolebørn

A. Beregning af 
transportafstand 

for skolebørn

E. Turplanlægning 
for skoleklasser

E. Turplanlægning 
for skoleklasser

D. Rute-
vejledning 
for fritids 
cyklister

D. Rute-
vejledning 
for fritids 
cyklister

C. Plan-
lægning af 
skolebus-

kørsel

C. Plan-
lægning af 
skolebus-

kørsel

Dynamisk bilnavigation
(‘GPS’)

Dynamisk bilnavigation
(‘GPS’)

Find 
nærmeste 

filial

Find 
nærmeste 

filial

Gå Cykel Bil Lastbil Bus Gå + Koll.trafik Cykel + Koll.trafik Bil + Koll.trafikHandicap

Kørsel med 
førerløse biler
(perspektiv)

Kørsel med 
førerløse biler
(perspektiv)

Præcis
ruteberegning

Omtrentlig
vejafstand

Fuld kørsels-
vejledning

Afstand 
i fugleflugt

Autonom
kørsel 5 udvalgte brugsscenarier



De udvalgte brugerscenarier

- og deres behov for data til ruteberegning
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Løsning fra Hjørring Kommune

Køreretningen på cykelstien er ikke helt korrekt, men det er heller ikke løsningens opgave at 
angive den rigtige rute, når blot afstanden passer nogenlunde

A. Beregning af transportafstand 

for skolebørn
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B. Planlægning af kommunal kørsel
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C. Planlægning af skolebuskørsel
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D. Rutevejledning for fritidscyklister
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E.  Turplanlægning for skoleklasser
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Databehov i hvert scenariumDatabehov i hvert scenarium



Resultater

- Databehov i de udvalgte scenarier, sammenlignet med GeoDanmark
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Data til rådighed i GeoDanmarkData til rådighed i GeoDanmark
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Data gap GeoDanmark vs. ruteberegningData gap GeoDanmark vs. ruteberegning



Trapper, ramper mv. skal være fuldstændigt 
registreret

Logiske forbindelser for fodgængere/cyklister, fx 
ved krydsning af torv o.l. 

Fortov repræsenteret som selvstændig kant 
inklusive krydsning af vej

Cykelstier, cykelbaner skal være fuldstændige 
inklusive krydsning af vej 

Mindre veje og stier mv. fx i naturområder

Netværket – data-gaps
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Netværket – data-gaps

Færgeforbindelser repræsenteret 
som selvstændig kant 
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Ruteregler – data-gaps

Oplysninger om ensretninger, svingrestriktioner og -
påbud, forbud mod u-vending, indkørselsforbud mv.

Alle oplysninger mangler, om lave broer, max 
bredde, vægt, akseltryk mm. for tung trafik

Oplysning Maguriterute og 
grønne veje mm. 

Oplysninger om bussluse, bom e.l. samt om 
gennemkørselsforbud for særlige trafikarter

Alle oplysninger om farlige eller utrygge 
strækninger og kryds mv.

Oplysninger om den forventelige, 
gennemsnitlige hastighed for biltrafik
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Ruteplanlægning og ruteberegning spiller en betydelig rolle i en 

række private og offentlige forretnings- og forvaltningsprocesser, 

som berører alle dele af samfundet.

Optimering af ruteplanlægning og transport vil kunne resultere i 

både økonomiske og miljø- og klimamæssige gevinster for 

samfundet. 

Det kunne være nærliggende mål for stat og kommuner, at de 

relevante grunddata, som er nødvendige for udvikling af 

ruteplanlægnings- og ruteberegningsløsninger, bliver stillet til 

rådighed ét sted som frie og autoritative grunddata. 

Potentiale, muligheder
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